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Dans les starting-blocks, lafili¢re

hydrolienne francaise Simpatiente

@® Apres un premier raté en 2018, deux fermes pilotes sont attendues au large du port de Cherbourg des 2026.
@® Mais les financements publics ne se débloqueront qu’a la publication de la programmation pluriannuelle de I'énergie.

ENERGIE

Philippe Legueltel
— Correspondant a Caen

Sur le port de Cherbourg-en-Coten-
tin, dansla Manche, I'impatience est
grande. Quelques années aprées un
premier raté, la filiere hydrolienne,
celle qui utilise les courants marins
pour produire de Iélectricité, mat-
tend plus quun top départ de I'Etat
pourreprendredes couleursen Nor-
mandie. Non loindel4, en mer, leraz
Blanchard, réputé pour bénéficier
des courants de marées prédictibles
les plus puissants d’Europe, est rete-
nu comme le site d'accueil des deux
premiéres fermes pilotes avec onze
machines. Soit une zone de 60 km?,
entre le cap de La Hague et I'ile
d’Aurigny. De méme, en Bretagne, le
passage du Fromveur, pres de l'ile
d’Ouessant (Finistere), se tient prét
pour des développements futurs.

Premier sur la ligne de départ, le
projet FloWatt, d'un montant esti-
mé 4150 millions d'euros, compren-
dra sept hydroliennes d’'une puis-
sance installée de 17,5 mégawatts
posées a méme les fonds marins
pour produire une énergie verte. En
juillet 2023, Agnés Pannier-Runa-
cher, alors ministre de la Transition
énergétique, a annoncé le soutien a
la filiére & travers cette premicre fer-
me pilote dotée d’'une aide de 65 mil-
lions d’euros de'Ademe et d'un tarif
d’achat préférentiel de I'électricité
produite, qui faisait jusque-1a dé-
faut. La concurrence, elle, mattend
pas. Sur les cotes britanniques,
96 MW de fermes pilotes hydrolien-
nes ont déja été attribués.

« Nous sommes préts »
« Apreés avoir repris l'autorisation ac-
cordée en son temps a EDF, nous dis-
posons de la concession d’utilisation
du domaine public maritime depuis
novembre 2023. Nous somimes préts
lancer, dés 2025, la construction des
machines pour unemise en service de
la ferme en 2026 », explique Guillau-
me Gréau, directeur du développe-
ment dHydroQuest, devenue filiale
consacrée a I'hydrolien du chantier
naval de Cherbourg, Constructions
Meécaniques de Normandie (CMN),
associé a I'énergéticien Qair.
Légerement distancé car non re-
tenu lors de l'appel a projets de
I'’Ademe, le projet dun montant de
98 millions d’euros porté par Nor-
mandie Hydroliennes a, lui aussi,

prévu de s’installer au raz Blan-
chard avec une ferme pilote, bapti-
sée NHI, de quatre machines sous-
marines d’'une puissance totale de
12 MW. Réunissant, depuis 2019,
Proteus Marine Renewables, ac-
tionnaire britannique majoritaire,
Normandie Participations pour la
région Normandie et I'industriel
normand Efinor, le trio reprend, lui,
laconcession laissée libre par Engie.

« Nous avonsréalisé toutes les étu-
des, tous les tests et obtenu toutes les
autorisations. Mais nous attendons
une aide financiere et un tarif
d’achat »,souligne Katia Gautier, di-
rectrice de projet chez Normandie
Hydroliennes. Chacun des deux
projetsa pu essayer etaméliorer ses
machines. Pour FloWatt, I'hydro-
lienne a été immergée sur le site
d'essais de Paimpol-Bréhat, en Bre-
tagne, de 2019 2 2021. Et Normandie
Hydroliennes a fait des tests au lar-
ge de I'Ecosse et au Japon.

Les deux acteurs sont dans les
starting-blocks. « On a besoin d’in-
vestisseurs pour cloturer ce pro-
gramme deferme pilote. Puis, on lan-
cera la commercialisation dés que
UEtat commencera & ouvrir les ap-
pels d’offres », poursuit Katia Gau-
tier. « Nous finalisons le bouclage in-
dustriel et financier, mais il est
important que I'Etat lance ces appels
d’offres commerciaux pour donner
un vrai avenir a la filiére », ajoute
Guillaume Gréau. Dans ce cas, des
usines, notamment a Cherbourg,
seraient construites, destinées aus-
si a l'export. Des milliers demplois,
directs et indirects, sont attendus.

Toutdépend désormais du signal
envoyé par les pouvoirs publics. Les
clignotants semblent au vert pour
la filiére, qui se réjouit quEmma-
nuel Macron ait annoncé, en no-
vembre dernier a Nantes, que,
«pour soutenir ces techniques inno-
vantes », des appels d’offres com-
merciauxserontintégrés danslafu-
ture programmation pluriannuelle
de Iénergie (PPE), dévolue a Bercy

« Sans visibilité, pas
d'investissement.
Pourquoi prendre
autant de temps ? »

MARC LAFOSSE

Président de la commission
énergies marines du Syndicat
des énergies renouvelables
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Le raz Blanchard, réputé pour ses courants de marées prédictibles, les plus puissants d’Europe, est retenu comme site d’accueil.

depuis la nomination du gouverne-
ment de Gabriel Attal.
Etpourtant,alors quele potentiel
hydrolien francais est estimé entre
3et5GW, sans oublier la conquéte
de marchés étrangers, la filiére, qui
aimerait la méme accélération que
pour léolien en mer, s'inquiéte. La
PPE, censée afficher le cap de 1a po-
litique énergétique des prochaines
années, tarde a sortir. « Les consul-
tations se poursuivent. Elle est atten-
due pour cette année, c’est certain »,
assure le ministere de 'Economie.

Traumatisme

« Si la PPE se décline avec différents
appels d'offres commerciaux, totali-
sant 750 MW d’ici a 2030, alors on
peut enclencher une filiére. Indus-
triels et investisseurs sont dans l'at-
tente. Ne faisons surtout pas marche
arriere. Sans visibilité, pas d'investis-
sement. Pourquoi prendre autant de
temps ? » regrette Marc Lafosse,
président de la commission des
énergies marines du Syndicat des
énergies renouvelables.

La filiere voudrait étre fixée sur
son sort une fois pour toutes, et ne
pas revivre le crash de 2018. Cinq
ans apres un lancement en fanfare
sur le port de Cherbourg-en-Coten-
tin, en présence de Francois Hollan-
de, Naval Group, un acteur clé de
I'hydrolien, a mis fin & ses investis-
sements en raison « d’absence de
perspectives commerciales » . Et ce,
un mois a peine apres 'inaugura-
tion de la nouvelle usine de I'indus-
triel francais, non loin des quais
cherbourgeois.

Six ans plus tard, le traumatisme
est dans toutes les tétes. D'autant
que la filiére a été aussi marquée
par les déboires de laPME Sabella a
Quimper, placée récemment en li-
quidation judiciaire — Entech, dans
lamémeville du Finistere,aracheté
une partie de ses actifs. Ironie de
I'histoire : si tout va bien, CMN de-
vrait assembler ses futures machi-
nes dansle batimentde Naval Ener-
gies, filiale de Naval Group, fermée
quelques semaines & peine apres sa
cérémonie inaugurale, en 2018. m

HydroWing sattaque a la maintenance des
installations pour rendre le secteur compétitif

Basée a Rennes, la filiale
du britannique Inyanga
Marine Energy Group veut
simplifier les opérations
d’installation et de mainte-
nance des hydroliennes.

Guillaume Roussange
— Correspondant a Rennes

Rendre I'énergie hydrolienne com-
pétitive. Pour atteindre cet objectif,
la société HydroWing, la filiale du
britannique Inyanga Marine Ener-
gy Group, basée a4 Rennes (Ille-et-
Vilaine), a développé un modeéle de
machine trés novateur. Breveté, son
design repose sur un syst¢eme mo-
dulaire permettant de réaliser les
opérations de maintenance en rele-
vant uniquement les turbines et
non l'ensemble de I'engin, comme
Cest traditionnellement le cas.

HydroWing va pouvoir décliner
son concept a I'échelle industrielle.
Ses hydroliennes ont été retenues
par le gouvernement britannique
dans le cadre de I'appel a projets
« Contracts for Difference ». Au to-
tal, 10 MW seront installés au large
d’Anglesey, iledelamer d'Irlande au
nord-ouest du Pays de Galles. « Le
développement de 'hydrolien a été ra-
lenti par les cotits €levés des opéra-
tions en mer nécessitant des bateaux
de grosse capacité. C'est ce probleme
que nous avons entrepris de résou-
dre », indique Diane Dhomé, mana-
ger de projet chez Inyanga Tech.

Modele de barge

Pour réduire encore les cofts d’ins-
tallation ou de maintenance, Hydro-
Wing crée son propre modele de
barge, en cours de développement.
Baptisée « QHB HydroWing », lem-

barcation sera constituée de quatre
coques de 25 tonnes, reliées par des
poutres et des arches de support. Sa
largeur devra lui conférer une plus
grande stabilité et lui permettre
d’embarquer des structures plus lar-
ges en « toute sécurité, tout en rédui-
sant les manipulations des colis », se-
lon la responsable. Autre avantage :
son systéme modulaire autorisera
son transport par la route et son as-
semblage directement sur site.
« Grdce a cette barge, nos fermes hy-
droliennes pourront étre maintenues
a faible cotlt et avec des temps d’arrét
réduits. Nous pourrons utiliser les in-
frastructures portuaires existantes,
sans investissements supplémentai-
res », souligne Diane Dhomé.
Inyanga réalise entre 4 et 5 mil-
lions de chiffre d’affaires chaque an-
née,dontplusdelamoitiéenFrance,
notamment au travers de ses activi-

tés d’'ingénierie ou d’'opérations en
mer. Lentreprise, qui emploie une
vingtaine de salariés, a travaillé sur
I’éolienne offshore Eolink, bientot
assemblée a Brest. Elle étudie aussi
le rachat de I'hydrolienne D10, prés
d’Ouessant. Faute d’avoir pu trouver
un modeéle économique, son créa-
teur, Sabella, a été liquidé en janvier
par le tribunal de commerce. « Le
dossier est tres complexe, tant sur le
plan économique qu'administratif »,
déplore Diane Dhomé. Lors des
grandes marées, l'engin peutcouvrir
jusqu'a 75 % des besoins de I'ile. m
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Le potentiel hydrolien francais.

A Cherbourg, CMN
navigue entre frégates
et turbines sous-marines

Face aux commandes
militaires, le chantier
naval normand se
diversifie. L'industriel
est prét a fabriquer
sept hydroliennes.

Lors du dernier déplacement du
chef de I’Etat & Cherbourg-en-Co-
tentin (Manche), en janvier, pour
sesvoeux aux armeées, Emmanuel
Macron a fait étape aux Construc-
tions Mécaniques de Normandie
(CMN). Ce n'est pas un hasard. Le
chantier naval est un acteur in-
dustriel qui compte, dans la der-
niere loi de programmation mili-
taire 2024-2030 mais aussi dans
la transition énergétique, avec le
développement des énergies ma-
rines renouvelables.

A quelques kilometres des im-
pressionnants ateliers de l'entre-
prise, situés face au port, le raz
Blanchard, reconnu pour la force
de ses courants, devrait accueillir
en 2026 une ferme pilote de sept
hydroliennes, tout droit sorties
des CMN, propriété de Privinvest.
« Entant qu'industriel, nos moyens
de production s’adaptent a la cons-
truction de ces machines sous-ma-
rines. Le futur lancement de notre
projet FloWatt n’est qu’une étape
vers un développement commer-
cial a grande échelle, en France et a
l'international, qui nous permettra
de produire, ici, des dizaines d’hy-
droliennes par an », dit Serge Qua-
ranta, le PDG des CMN.

Le rapprochement opéré avec
HydroQuest, créé en 2010 a Gre-
noble (Isére) et spécialisé dans
I'hydrolien, a permis aux CMN
d’entrer sur ce nouveau marché.
Mais le coeur de métier du chan-
tier naval reste les commandes
pour les marines de différents
pays.Laderniére, dontle montant
n'est pas communiqué, est a desti-

nation de la Marine nationale,
avec sept patrouilleurs hauturiers
de 92 meétres. Face a I'urgence de
lalivraison, cette commande a été
divisée. Deux patrouilleurs sont a
construire par le chantier nor-
mand, retenu comme mandatai-
re d’'un groupement momentané
d’entreprises I'associant aux
chantiers Piriou (Finistere), pour
deux autres unités, et & Socare-
nam (Pas-de-Calais), pour les
trois derniéres. A Cherbourg, la
découpe de la premiere tole est
programmeée avant'été prochain.

«Super challenge »
Grace a son large catalogue, le
chantier naval, créé en 1956, a tou-
jours suséduire les marines étran-
geres. Lexport compte pour 90 %
de ses 190 millions d’euros de chif-
fre d’affaires (avec 470 salariés).
Sortisdes ateliers, les septderniers
bateaux intercepteurs HSI de
32 m, sur 39 commandés et desti-
nés a 'Arabie saoudite, attendent
leurs expéditions. Deux pa-
trouilleurs de 43 m ont été livrés a
I'Angola, et deux autres sont a sor-
tir pour cette année. « Nous dispo-
sons d’'un bon plan de charge pour
les années avenir », se félicite Serge
Quaranta. D’autres contrats avec
des pays d’Afrique, du Moyen-
Orient et dAmérique du Sud sont
dans le viseur de I'entreprise.
Enfin, la construction dela Tara
Polar Station a récemment com-
mencé dans une des nefs du chan-
tier. Cette station dexploration dé-
rivante, batiment hybride de 24 m
a15 millions d’euros, accueillera
unevingtaine de marins a destina-
tion du Grand Nord. Tout en alu-
minium, il doit étre prétala fin de
l'année. « C’est un super challenge
quimet en avant les compétences de
notre ingénierie et ses 70 person-
nes », ajoute le dirigeant. — P. L.



