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Rouler a l’électrique, est-ce aussi rentable qu’avant ?

Auto. En 2021, 'UFC-Que Choisir publiait une premiére étude sur le prix de revient réel d’'une voiture électrique.
Bilan tres positif. Nouvelle enquéte cette annee. Les conclusions, que nous dévoilons, évoluent.

Lorsque lMactuelle vague d'électrifica-
tion des wvoitures a commence en
2011, ceux qui ont sauté le pas s'en
sont félicités coté finances | un bonus
au top qui pouvait atteindre 7 000 &,
des recharges gratuites dans de trés
nombreux endroits, &t sinon, d'un
cout minime, ¥y compris sur les pre-
mieres bomes rapides des autorou-
tes. Dapuis, la donne a bien changé...

FRoular 4 I'édlectrique, donc sans
émettra de CO,, c'est évidemment
bon pour la plangte, mais ce n'ast
plus aussi avantageux financiére-
ment. Le gros surcolt a l'achat d'une
voiture a batterie par rapport a ung
voiture & moteur classique n'a pas
diminué. Et il n'est plus possible
d'amortir aussi rapidement ce surin-
vestissement a 'usage, par des prix
de recharge extrémement faibles ; le
colt au kilométre n'est plus aussi bas
qu'avant. Coup dur en janvier 2020
lorsque, subitement, le prix des
recharges par borne rapide sur auto-
route, de plus en plus recherchées
par les usagers, a été multiplié par
¢ing.

Un mieux dans le futur

Conséqguence : le bilan idyllique que
dregzait 'UFC-CQue Choisir dans sa
précédente enquéte de 2021 nest
plus valable, La nouvelle étude
publige par I'association de consom-
mateurs &tablit que c'est pendant les
premieres annees de detention d'un
vehicule électrique que le surcoldt ze
fait sentir. En raison, bien s0r, du prix a
l'achat. Pendant les quatre premiéres
années, les dépenses supplémeantai-
res s'élévent & 2 900 € pour une petite
élactrique, a 750 € pour une élactr-
que moyanne et & 4 320 € pour un
mocdéle de grande tailla.

Ce que confirme Yves Martin, jour-
naliste & Que Choisir : « Une voiture
électrique va colter cher 4 son pre-
mier propriétaire. D'ou l'importan-
ce, d'une part, de maintenir des
aides a l'achat ; et, d'autre part, de

Le gros surcodt & lachat d'une voiture & batterie par rappart & une voiture & moteur classiqgue n'a pas diminue. Et le codd
aur kitométre n'est plus aussi bas qu'avant.

permetire un acceés a l'électricité a
des tarifs modérés. »

Selon I'dude 2025, les perspect-
ves s'améliorent pour les prochaines
annees ; suivant leur gabarit et leur
prix de départ, les électriques neuves
de taille moyenne vont devenir moins
cheres que leurs homologues a
eszence dés 2026. Ce sara le cas en
2029 pour les modéles de petite taille
et en 2032 pour les voitures de gran-
de taille,

Les limites des prévisions

Autre bilan dresse par cette enquéte :
pour les voitures électriques ache-
tées d'occasion, en revanche, la don-
ng sinverse complétemeant. Dang
tous les cas, rouler a l'électrique
revient moins cher que de rouler avec

un modéle a4 moteur traditionnel.

La conclusion majeura de 'étude
apparait sujette a caution : les voitu-
res électriques de toutes les catégo-
ries, quelle gue soit leur taille, présen-
teraient un bilan financier global d'uti-
lization systématiquement plus avan-
tageux que leurs homologues
essence a partir de 2032, Difficile
d'étre aussi affirmatif : d'ici 14, beau-
coup de paramétres peuvent chan-
qer, &t personna ne paut prévoir com-
ment vont évoluer certaing codts. A
CoOMMencer par le prix des enargies ;
I'glectricité va-t-elle continuer a &tre
ralativeameant pau chére ? Le pétrole
pourrait-il & nouveau baisser 7

Autre point d'incertitude © les taxes.
Aujourd’hui, I'Etat récupére 33 mil-
liards d'euros par an sur la vente des
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carburants liquides, dérivées du pétro-
le. Avec 'élactrification du parg auto-
mobile, les ventes de carburant vont
forcément baisser. Et forcément,
I'Etat cherchera &4 compenser ce
Manque a gagner.

Four 'heure, il Ny a pas de taxe spe-
cifigue sur I'électricite. Mais a I"'avenir,
celle-ci pourrait amiver. Par le biais
des bornes publiques, de fagon trés
simple. Bt pour les recharges & domi-
cile, wa les comptaurs Linky qui tech-
niquament, sont capables d'identifier
l'usage qui est fait de '&lectricité que
wous consommez. Bt de ce fait, per-
mattre une taxation guand vous bran-
chez votre voiture. Une hypothése a
ne pas nagliger.

Jean-Remy MACCHIA.

De I'essence dans les voitures électriques ?

Ln bruit court dans les couloirs a
Bruxelles : I'Union eurgpéenne pour-
rait assouplir sa décision dinterdine
les moteurs thermiques a 'horizon
2035, L'idés 7 Autoriser la vente de
voitures électriqueas dotées d'un patit
moteur thermique permettant de
continuer a rouler lorsque les batte-
rnes sont epuisaes ; un prolongateur
d'autonomie.

Il ne s’agit pas du tout d'obtenir, 4
l'arrivée, une voiture hybride ni de pro-
poser un fonctionnement prolongé
de ce moteur & essence additionnel,
Juste d'une mécanique d'appoint,
qui fonctionne comme un groupe
électrogéna : il n'entraing jamais
directement la voiture. Il se contente
de fonctionner uniqueament pour
fabriquer de lalectricita,

Un systéme déja éprouvé

La technique n'est pas nouvelle : elle
a ete inauguree, il v a douze ans, en
213, chez BMW, sur la petite berine
i3, C'était une pure électrique, sur
laguelle l'autonomig initiale, asser
limitée, pouvait &tre prolongées en cas
de besoin, par un moteur thermique,
en loccurrence un bBicylindre

emprunte a un deux-roues, pour refa-

briquer de l'électricité. Line électricite
qui a son tour servait & entrainer les
roues motrices ou rechargeait les
batteries.

Pour linstart, les modéles qui
adoptent ce schéma sont trés rares :
les Nissan Qashgai et X-Trall e-Fower
I'utilisent ; et le prochain SUY familial
chinois Leapmotor C710. C'est ce
mémea schéama technigque qui pour-
rait &tre employé a 'avenir, en 2035.
A condition de s'assurer qu'en aucun
cas, ce moteur thermique ne sert a
entrainer directement la voiture, et
que ses caractéristiques fassent qu'il
émette le moins de CO, possible.

Ce serait une entorse au dogme
actuel du zéro rejet de CO. absolu.
Mais ce pourrait &tre une mesure réa-
liste, qui permettrait de rassurer les
automobilistes européens qui, 4 en
croire les demiéras ventes de modé-
les electriques en Europe, ne sont
pas si enclins a acheter des modeles
100 % électriques. Le tout pour un
surcolt modéré, bien plus faible que
celui des hybrides rechargeables,
techrquament Deaucoup plus Gom-
plexes.

J.-RH. M.

Clest BMW, en 2013, qui g inaugure le systeme du prolongateur d'aulonomie,
Line = gssurance = confre le stress des batteries totalament 8puiseas, Praitiy
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